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La historia viaja en tranvía. El transporte públi-

co y la cultura política de la ciudad de México 

¡Qué buen título! Además de sus claras refe-

rencias literarias y cinematográficas, el título y 

subtítulo que Georg Leidenberger le ha dado a 

su libro expresan perfectamente su contenido. 

En efecto, La historia viaja en tranvía… nos 

ofrece múltiples lecturas: en primer lugar, por-

que es un invaluable aporte a la historiografía 

del transporte público en la ciudad de México, 

desde la segunda mitad del siglo XIX hasta los 

años ochenta del XX. En segundo, el autor 

aprovecha este relato para explorar otras his-

toriografías más complejas. Relatar el desarro-

llo del sistema de transporte sobre rieles, des-

de los primeros ferrocarriles y “tranvías de 

mulitas”, hasta la sustitución del transporte 

tranviario por el Sistema de Transporte Colec-

tivo (mejor conocido como metro), permite al 

autor explorar otros temas vitales para la 

comprensión de las raíces históricas de nues-

tra ciudad. Si bien entre estos temas se privi-

legia la cultura política que caracteriza la ges-

tión urbana, la narrativa de los tranvías 

también permite entender e ilustrar el desen-

volvimiento de otras realidades: la constitución 

material y conceptual del “espacio público”, las 

prácticas y representaciones de las clases 

sociales, la influencia del nacionalismo posre-

volucionario en los valores cívicos y políticos, 

entre otras. 

Cuando concluí la lectura de este libro, 

me surgieron tres consideraciones: 1. sobre la 

historiografía de los tranvías y la política del 

transporte en la ciudad de México: lo que el(la) 

lector(a) puede encontrar en este trabajo, so-

bre todo algunos hechos y planteamientos 

novedosos; 2. sobre las “otras historiografías” 

reveladas a los largo de la narrativa de los 

tranvías y 3. sobre la calidad general de este 

escrito y por qué hay que leerlo.  

Sobre la historiografía de los tranvías, 

Georg Leidenberger nos conduce, amena y 

accesiblemente, por las rutas de los tranvías, 

partiendo del triunfo de los “tranvías de muli-

tas”, sobre el ferrocarril urbano, con todas las 

consecuencias que ello tendría para encauzar 

la expansión urbana posterior. Después nos 

lleva por las rutas (ya electrificadas) y la unifi-

cación subsiguiente de las múltiples compa-

ñías en una sola empresa vinculada con el 

monopolio de la energía eléctrica. Aquí el au-

tor brinda un breve análisis de cómo funciona-

ba el negocio combinado de ambas empresas, 

integradas verticalmente.  

Luego, después de la revolución, las 

rutas atraviesan el inicio de la competencia 

entre los tranvías y los autobuses: competen-

cia que duraría medio siglo y en la cual perde-

rían la batalla los tranvías, vencidos primero 

por los autobuses y, después, por el automóvil 

particular y el metro. Aquí me parece intere-

sante comentar una interpretación (no consi-
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derada antes), en el sentido de que el metro 

era visto como un medio complementario del 

transporte en automóvil particular. A diferencia 

del tranvía y el autobús, el metro deja libre las 

vialidades para facilitar la circulación de los 

autos (incluso agregaría que, posteriormente, 

la construcción de nuevas líneas del metro 

que circulan por la superficie implicaría la 

construcción de autopistas urbanas con pasos 

a desnivel, como fue el caso de Las líneas A, 

B y 8, y ahora la nueva línea 12 que irá de 

Mixcoac a Tláhuac). 

Otro aporte de esta historiografía es la 

inclusión de información sobre el número de 

pasajeros, tiempos y distancias de viajes. Por 

ejemplo, en 1921, cuando el tranvía virtual-

mente monopolizaba el transporte público, la 

tasa de movilidad de la población era extre-

madamente baja: un promedio de 122 viajes 

por habitante al año, lo que implica que gran-

des segmentos de la población nunca viajaban 

en tranvía.  

Por otra parte, Leidenberger calcula 

que muchos trabajadores dedicaban hasta dos 

horas al día para trasladarse de un lugar a 

otro: tiempo equivalente al promedio que se 

emplea hoy en día —según las Encuestas de 

origen y destino aplicadas en la Zona Metro-

politana de la ciudad de México en 2007 y 

1994—. Los expertos en transporte afirman 

que el tiempo dedicado al transporte en las 

ciudades europeas y norteamericanas no ha 

variado desde el siglo XIX; lo que ha cambiado 

son las distancias recorridas, que aumentan 

con la mayor velocidad a que se viaja en la 

actualidad. Esto parece ser cierto también pa-

ra el caso de México, sólo que aquí se duplica 

este promedio constante para Europa y Esta-

dos Unidos, que es de una hora a diario. 

Otra información fresca aportada por 

este libro son los datos sobre tarifas, usuarios, 

accidentes y (en un anexo) la función de los 

tranvías como medio de transporte de carga: 

función generalmente olvidada en la historio-

grafía sobre el tema. Por último, Leiderberger 

ofrece información y análisis detallados de las 

huelgas y, en relación con éstas, las opiniones 

al respecto vertidas en la prensa. 

Estos dos últimos temas llevan a las 

“otras historiografías” contenidas en el libro: el 

análisis de la cultura política a través de los 

conflictos sindicales y la acción pública frente 

al tranvía, así como la consideración de otros 

temas relacionados, igualmente importantes: 

la emergencia de la acepción moderna de 

“espacio público” y las representaciones socia-

les de las clases sociales.  

Así, dentro del relato del desarrollo 

tranviario, se discierne otra historiografía refe-

rida al espacio público. En el tercer capítulo, 

se plantea una hipótesis muy interesante que 

interpreta el tranvía como instancia ejemplar 

de lo que Habermas propone como “la esfera 

pública”, no sólo como espacio material —lo 

que hay dentro del tranvía—, sino también en 

el sentido político. Lo que pasaba con los 

tranvías era asunto público. En ese sentido —

y no sin cierta nostalgia—, el autor plantea 

que los tranvías y toda la discusión pública en 

torno a la gran huelga de 1911, representaban 



Priscilla Connolly • Georg Leidenberger , La historia viaja en tranvía. El transporte público y… •  146 
 

         enero – junio 2012 • volumen 2 • número 1 • publicación semestral  

un espacio público (material y político). Es 

más, como espacio político, era mucho más 

democrático que lo que había sido antes y 

después. De hecho, buena parte de este libro 

analiza cómo las negociaciones y representa-

ciones políticas referentes al tranvía son ex-

presiones del nacionalismo y cuasi corporati-

vismo que caracterizan el Estado mexicano 

posrevolucionaro.  

Al mismo tiempo, queda de manifiesto 

que los efectos de las negociaciones políticas 

en torno a los tranvías —y sus grupos oposito-

res, los camioneros— se establecen como 

situaciones paradigmáticas que refuerzan el 

modelo político emergente. Este modelo, se-

gún el autor, ha sido responsable no sólo del 

ocaso de los tranvías como medio de trans-

porte colectivo, sino también de la falta —

hasta la fecha— de una visión de transporte 

urbana integradora.  

Los actores políticos involucrados en el 

aprovisionamiento de los diversos servicios de 

transporte público y privado han sido los que 

han triunfado para generar el sistema frag-

mentado y desarticulado que hoy en día te-

nemos.  

Entrelazado con esta historiografía de 

la cultura política y las implicaciones para la 

política de transporte, se trasluce otra, no me-

nos importante: las clases sociales y sus re-

presentaciones, que se manifiestan claramen-

te en las opiniones expresadas en la prensa 

sobre el acontecer de los tranvías.  

Por último, quiero mencionar que este 

libro combina dos cualidades importantes: por 

una parte, narra la historia de manera muy 

accesible y permite una lectura muy amena; 

por la otra, se fundamenta en un trabajo aca-

démico exhaustivo de arduas jornadas en di-

versos archivos y hemerotecas. El texto, ade-

más, maneja un enfoque comparativo, sobre 

todo en el desarrollo de los tranvías en otros 

países, no tanto en otras ciudades mexicanas. 

Las comparaciones, hechas a lo largo de todo 

el texto, sirven para dimensionar el desarrollo 

tranviario de México en su contexto interna-

cional, muy importante ciertamente, ya que los 

tranvías eran uno de los medios de transporte 

más socorridos hacia la segunda era de la 

globalización de fines del siglo XIX hasta me-

diados del XX. 

Por todo lo anterior, estoy segura de que 

este libro será bien acogido tanto por inves-

tigadores y especialistas, así como por do-

centes de la historia, del urbanismo y de la 

ciencia política, amén del público en gene-

ral interesado en los orígenes de los pro-

blemas actuales de nuestra ciudad.  

PRISCILLA CONNOLLY* 
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